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LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

Sqft Square foot
ft pied
in pouce
Nm Mule nautique
km kilometre
m metre
cm centimetre Q
kt Nceud
rn/s metre par seconde
tr/min ou rpm tour par minute
Va vitesse de man~uvre
VC vitesse conventionnelle
Vfe vitesse limite volets sortis
Vne vitesse a ne jamais dépasser
Vno vitesse maximale de croisière
Vso vitesse de decrochage configuration atterrissage
Vsl vitesse de décrochage en lisse
VI vitesse indiquee
km/h kilometre par heure
HP Horse Power
hPa hectopascal
in.Hg Pouce de mercure
Zp Altitude pression

litre
imp gal imperial gallon
us gal US gallon
psi Pound per square inch
lb pound
kg kilogramme

degre Celcius
°F degre Farenheit
V volt
A ampere

0.02 Edition 10 — Revision I — Janvier 1994
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LISTE DES ABREVIATIONS RADIO

ADF Automatic Direction Finder
(Radio compas)

ATC Air Traffic Control
(Transpondeur)

AUDIO Audio Control Panel
(sélecteur d’écoute)

COM Communication Transceiver
(Emetteur-recepteur de communications)

DME Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)

ELT Emergency Locator Transmitter
(balise de détresse)

IFR Instrument Flight rules
(vol aux instruments)

ILS Instrument Landing System
(système d’atterrissage radiogoniometrique)

MKR Marker Beacon Receiver
(récepteur de balise)

NAV Navigation Indicator and Receiver
(Indicateurs-récepteurs de navigation)

VFR Visual Flight Rules
(règles de vol a vue)

VHF Very High Frequency
(trés haute fréquence)

VOR VHF Omni-Range (beacon)
(radio-phare omni-directionnel)

Edition 10 — Revision 3 - Juillet 1998 0.03
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FACTEURS DE CONVERSION

mille nautique
pieds
inches
inches
piects/minutes
gallons (US)
gallons (imp)
quarts (US)
nceucis
psi
lb
(°F—32)

x
x
x
x
x
x
x
x
x
x
x
x

1,852
0,305
0,0254

25,4
0,00508
3,785
4,546
0,946
1,852
0,0689
0,453
5/9

mille nautique
= pieds
= inches
= inches

pieds/minutes
= gallons (US)
= gallons (imp)
= quarts (US)
= riceuds
= psi
= lb
=

= kilomètres
= metres
= metres
= millimetres
= mètre/seconde
= litres

litres
= litres
= km/h
= bar
= kg
= oc

kilomètres x 0,539
metres x 3,281
metres x 39,37
millimetres x 0,03937
mètre/seconde x 197
litres x 0,264
litres x 0,220
litres x 1,057
km/h x 0,539
bar x 14,51
kg x 2,205
°C x 9/5+32
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TABLEAU DE CONVERSION PRESSI ON BAROMETRIQUE

Sous Ia pression en HECTOPASCAL est indiquée Ia pression en POUCES
de MERCURE.

RAPPEL : Ia pression standard 1013,2 hPa est egale a 29,92 in.Hg

Edition 10 — Revision I - Janvier 1994 0.05
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SECTION 1 DESCRIPTION
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1•

0

0

J~.

7,1 m (23 ft 3,53 in)

C

2,025m
(6 ft 7,72 in)

3,2m (lOft6in)
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ENCOMBREMENT GENERAL
Envergure maximum (28 ft 7,3 in) 8,72 m
Longueurtotale (23 ft 3,5 in) 7,1 m
Hauteurtotale (7ft3,8 in) 2,23 m
Garde d’hélice au sol (11 in) 0,28 m

DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE

Q Longueur (5 ft 3,8 in) 1,62 mLargeur (3 ft 7,3 in) 1,10 m
Hauteur (4 ft 0,4 in) 1,23 m
4 places accessibles des 2 cOtés par verrière coulissante.

VOILURE

Surface portante (146,40 sq ft) 13,6 m2
Profil NACA 43013.5 modiflé
Allongement 5,35
Dièdre en bout d’aile 14°

AILERONS

Surface unitaire (6,13 sq ft) 0,57 m2
Envergure unitaire (5 ft 3,8 in) 1,62 m

Les ailerons sont equilibres statiquement.

Edition 10 - Septembre 1992 1.03
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VOLETS DE COURBURE

Surface (par volet) (3,55 sq ft) 0,33 m2
Envergure (par volet) (6 ft 7,72 in) 2,025 m

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale (gouverne) (31 sq ft) 2,88 m2
dont surface anti-tab (2,8 sq ft) 0,26 m2
Envergure (10 ft 6 in) 3,20 m

EMPENNAGE VERTICAL
Surface totale (17,55 sq ft) 1,63 m2
Surface de Ia derive (10,76 sq ft) I m2
Surface de Ia gouverne (6,78 sq ft) 0,63 m2

TRAIN D’ATTERRISSAGE

Type Tricycle Fixe
Voie (8ft5,6in)2,58m
Empattement (5 ft 5 in) 1,65 m
Dimension des pneus 380 x 150
Huile amortisseurs MIL. H. 5606 — A

NORME AIR 3520
Train d’atterrissage avant
Pression pneu (23 psi) 1,6 bar
Pression amort sseur (58 psi) 4 bar

1.04 Edition 10 - Septembre 1992
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Atterrisseurs principaux

Pression pneus (26 psi) 1,8 bar
Pression amortisseurs (87 psi) 6 bar

FREINS

Les freins, hydrauliques a disques, comportent un circuit indépendant sur
chaque roue principale.

Huile de circuit hydraulique MIL. H. 5606 — A
Norme AIR 3520

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Moteur

Marque LYCOMING
Type O-235-L2A
Nombre de cylindres 4
Puissance maximale (118 HP) a 2800 tr/min

Edition 10 Revision I —Janvier 1994 1.05
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MARQUE

TYPE

DIAMETRE

PAS

REGIME MINI
PLEIN GAZ

NIVEAU MER

SENSENICH

72 CK S6-0-56

* 0
1,83 m (72 in)

56 in

2220 trlmin

0

Edition 10 - Septembre 1992
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PILOTE AUTOMAPOUE (OPTION)

PHARE bE ROULAGE (OPTION)

PHARE DA1TERRISSAGE (OPTION) -

FEUX bE NAViGATION (OPTION)

FEUX ANTICOWSION (OPTION)

ECLAIRAGE 1 (OPTION)

ECLA RAGE 2 (OPTION)

ECLAIRAGE RADIO (OPTION)

COM/NAV I (OPTION)

COM/NAV 2 (OPTION)

ATC (OPTION)

ADF (OPTION)

AUDIO (OPTION)

AUDIO (OPTION)

DME (OP11ON)

AL11CODEUR (OPI1ON)

ISOCOM (OPTION)

SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE
AUERMMEUR

+ EXOTAnOR ALTEENAIX’JR
+ ~JMENTATIOII
-MASSE

+ MAX
+ ~ØNT BAS VOI.TAGE

scpvmIDES

REI~1S BAI1EPIE

~~‘~AflERIE

DEMARIIWR ________

ROA6X~AMSELIS (r~’~~

SELECTEUR MAGNETOS

~. IMAICATEIJRS

MAGNETOS

PUI4PE A ESSENCE

WIEI1RUPTEUR RADIO

LEGENDE
~ DISJONCTEUR EQUIPEMENT OPTIONNEL

INTERRUP1EUR DISJONCTEUR + CAPACITE

BOUTON POUSSOIR .- DIODE

INTERRUPTEUR TRANSISTOR

-CD RESISTANCE

Edition 10 - Septembre 1992 1.07
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Carburant

Essence aviation * AVGAS 100 LL
Indice d’octane * (octane) 100 minimum
Capacité totale maximum (24,2 impI29 us gal) 110 I
Capacité totale consommable (24 1mp128,7 us gal) 109 I
Capacité inutilisable (0,22 implo,26 us gal) I I

La capacité totale des reservoirs peut être portée a 160 1(35,2 impI42,24 us
gal) (159 I consommables (35 imp/42 us gal)) avec l’installation d’un reservoir
supplémentaire de 50 1(11 imp/13,2 us gal) (option).

HUILE**

Capacité totale du moteur (6 us quarts) 5,7 I
Capacité consommable (4 us quarts) 3,8 I

Pendant les 50 premieres heures de fonctionnement:
Huile minérale pure

Après es 50 premieres heures de fonctionnement:
Huile dispersante.

Qua lités

dispersante minérale pure
Toutes temperatures SAE 15W50 ou 20W50

Au-dessus de +25°C SAE 60 SAE 60

Au-dessus de +15°C (60°F) SAE 40 ou SAE 50 SAE 50
De 0°c ~ +30°C (30°F a 90°F) SAE 40 SAE 40

De -15°C a +20°C (0°F a 70°F) SAE 40, 30 ou 20W40 SAE 30

Au-dessous de -10°C (10°F) SAE 30 ou 20W30 SAE 20

* Se référerà Ia Service Instruction Lycoming n°1070 a sa dernière edition
** Se référer a Ia Service Instruction Lycoming n°1014 a sa dernière edition

1.08 Edition 10- Septembre 1992
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SCHEMA DU CIRCUiT DE CARBURANT

ALERT! BASSE PRESSION

ALERTE BAS NIVEAU :
~JAUGEUR PRESSION

w

BOUCHON

MIS! A
L’AIR LIBRE

VERS LES CYLJNDRES

LW
CARBLJRATEUR

.....I POMP!
MECANIQUE

ROBINET

POMPE GAl -

~ ELECTRIQUE MIXTURE I

•~ FILTRE DECANTEUR
• El PURGE

RESERVOIR
PRINCIPAL

Edition 10 - Septembre 1992 1.09
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PLANCHE DE BORD

16
42 43

45 18

@37 ~ 21

25 26 ,

L~111
DR 400/1 20 0

DR400/140B -.

.

45

..•...••. e ~

........• . e

38 37
30

31

36
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1 .... Anémomètre
2.... Horizon (opt.)
3.... Altimètre
4.... Equipement optionnel
5.... Equipement optionnel
6.... Indicateur de virage (option)
7.... Conservateur de cap (option)
8.... Variomètre (opt)
9.... Equipement optionnel
10.. Equipement optionnel
11 .. Equipement optionnel
12.. Equipement optionnel
13.. Equipement optionnel
14.. Indicateur de depression (option)
15.. Aérateurs
16.. Compas
17.. Tachymètre
18.. Indicateur pression huile
19.. Indicateur temperature d’huile
20.. Indicateur pression essence
21 .. Voltmètre
22.. Jaugeur essence
23.. Equipement optionnel
24.. Temperature culasse (CHT)
25.. Interrupteurs disjoncteurs

(batterie, alternateur)
26.. Sélecteur magneto
27.. Interrupteur disjoncteur

(pompe electrique)
28.. Commande de rechauffage

carburateur

29... Commande de gaz
30... Tirette de frein de parc
31... Commande de richesse
32... Robinet essence
33... Volant de commande de tab

de profondeur
34... Levier de commande de volets
35... Répétiteur de position de tab
36... Bouton poussoir de démarreur
37... Prises micro - casque (option)
38... Disjoncteurs et fusibles
39... Tirettes de chauffage
40... Voyants (de G a D):

- bas niveau essence
- charge alternateur
- volets sortis
- chauffage pitot (option)

41... Test voyants et inverseurjour/nuit
42... Rheostats d’eclairage
43... Interrupteurs disjoncteurs

(de G a D):
- phare de roulage (option)
- phare d’atterrissage (option)
- feux anticollision (option)
- feux de navigation (option)
- chauffage pitot (option)

44... Equipement radio (option)
45... BoIte a gants (ou equipement

optionnel)

- pression huile
- pression essence

Edition 10 - Revision 6 de décembre 2007 1.11
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A - Coflocteur éohangeur

B - Bolte do dtstnbutlon
chaud et do sélecLlon
Avant-Arfl~re

C Boitler do selection
Desembuage avant

0- Buse do desombuage

E - Chautiage Avant

F- Chautfago Anièra

G - Entrée d’alr frais

H - Aérateur oriontablo

SOloctaura do chauffago

- Commando chauffage:
OUve~f (flror)
Ferni~ (Pousse,)

2- IDesembuage Avant-ArriOre:
Avant (Tire,)
Désembuago (Pousser)

3- Césembuage Avant-Amero:
Déseinbuage Av....(Tirer)
ArriOre (PousserQ

CLIMATISATION ET VENTILATION

1.12 Edition 10 - Septembre 1992
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SECTION 2 LIMITATIONS
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NOTE

Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquees sauf
specification contraire.

0

2.02 Edition 10 - Septembre 1992
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BASES DE CERTIFICATION

L’avion DR400/120 a été certiflé le 11.02.75 en categorie <NORMALE>> et
~UTILITAIRE > conformément aux conditions techniques suivantes:
- Conditions generales du reglement AIR 2052 suivant mise a jour du 06 juin

1966.
- Conditions complémentaires pour conformité a FAR Part 23 Amendement 7
- Conditions particulières relatives au largage verrière.

TYPE D’UTILISATION
VFR de jour en zone non givrante.

VITESSES LIMITES

Vne a ne amais dé.asser

Vño maxi d’utilisation normale

Va maxi de manoeuvre

Vfe maxi volets sortis

REPERES SUR L’ANEMOMETRE km/h

Trait rouge a ne jamais dépasser _________

Zone de precaution ((air calme>> Vno - Vne 140- 166
Arc jaune

Zone d’utilisation normale Vsl - Vno 95 - 260 51 - 140
Arcvert

Arc blanc Vso-Vfe 85-170

260 - 308

Edition 10 Revision 2 - AvriI 1998 2.03
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FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

(1984 Ib) 900 kg (categorie < U >>)

Volets rentrés n entre -2,2 et +4,4
Volets sortis 0 a +2

(1984 Ib) 900 kg (categorie ~ N >>)

Volets rentrés n entre -1,9 et +3,8
Voletssortis Oà+2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES
Cat.~U>> Cat.<<N>>

Au decollage (1984 Ib) 900 kg (1984 Ib) 900 kg
A I’atterrissage (1984 Ib) 900 kg (1984 Ib) 900 kg

CENTRAGE

kg (Ib)

900 (1984)

Cat ‘N’etU”
750 (1654)

0,205 0,428 0,564 m
(8) (16,85) (22,2) (in)
12 25 33 %

Mise a niveau longeron supérieur du fuselage
Référence de centrage bord d’attaque de Ia partie rectangulaire voilure
Corde de référence (67,3 in) 1,71 m

2.04 Edition 10 - Septembre 1992
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PLAN DE CHARGEMENT

(Voir egalement centrogramme, section 6).

La masse de l’huile coritenue dans le carter moteur ainsi que le carburant
inutilisable doivent être inclus dans Ia masse a vide de I’appareil.

Bras de levier m (in)Masse kg (lb)

0,36 — 0,46Sieges avant (14)— (18)

** Dans les limites autorisées de masse et de centrage.
* Le transport de plus de deux passagers (de masse totale inférieure ou
egale au maxi indique) est autorisO sur Ia banquette arrière, sous reserve de
I’existence d’un nombre égal d’attaches de passagers et du respect des
limites de masse et de centrage.

2 x 77
(2 x 170)

135 1,19Sieges arriere (*) (297) (47)

Essence
Reservoir principal

78,5 1,12
(174,5) (44)

40 1,9
(88) (75)

Edition 10 - Septembre 1992 2.05
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LIMITATIONS MOTEUR

Utilisation du démarreur d’une manière continue 15 a 20 sec.
Régime maximum (trait rouge) 2800 tr/min
Temperature culasse maxi (trait rouge) (si installée) (500 °F) 260 °C

REPERES SUR LE TACHYMETRE

Arc vert 2000à2800tr/min
Trait rouge 2800 tr/min

CARBURANT
Essence aviation * AVGAS 100 LL
Indice d~octane* (octane) 100 minimum
Capacité totale maximale (24,2 impI29 us gal) 110 I
Capacité totale consommable (24 imp/28,7 us gal) 109 I
Capacité inutilisable (0,22 imp/0,26 us gal) 11
Pression normale (1,1 a 5 psi) 80 a 350 hPa
La capacité totale des reservoirs peut être portée a 160 I (35,2 imp/42,24 us
gal) (159 I consommables (35 imp/42 us gal)) avec ‘installation d’un reservoir
supplémentaire optionnel de 501(11 imp/13,2 us gal).

HUILE
Temperature maximale (trait rouge) (245 °F) 118 °C
Temperature normale (arc vert) (140 a 245 °F) 60 a 118°C
Pression normale (arc vert) (55 a 95 psi) 3,8 a 6,6 bar
Pression mini ralenti (trait rouge) (25 psi) 1,70 bar
Pression d’huile maxi (trait rouge) (115 psi) 7,9 bar
Capacité totale du moteur (6 us quarts) 5,7 I
Capacité consommable (4 us quarts) 3,8 I
Qualité voir page 1.08

* Se référer a Ia Service instruction Lycoming n°1070 a sa dernière edition.

2.06 Edition 10 - Revision 4 - Avril 1999



MANUEL DE VOL DR400/120

LIMITE DE CHARGEMENT

Nombre d’occupants
Sieges avant 2
Sieges arrière 2
Coifre a bagages:
Masse maxi autorisée (88 Ib) 40 kg

LIMITES D’EMPLOI DANS LA CATEGORIE ~ U))
Dans les limites de cette catégorie sont autorisées les man~uvres
suivantes:

- Virages serrés, huit paresseux, chandelles avec inclinaison dépassant
600.

- Decrochages (sauf decrochages dynamiques).

Ces manceuvres doivent être effectuées dans es conditions ci-dessous:
- Les sieges arrière doivent être inoccupés
- Les vitesses d’entrée et de sortie doivent se situer dans le domaine

d’utilisation normale.

- Vitesse d’entrée recommandée : (116 kt)215 km/h.
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Sur le fond du coifre

En vue du pilote

•AVGAS 100LL

110 litres
24.2 imp 129 us gal

A proximité du bouchon de
remplissage du reservoir
d’essence

ESSENCE
I 09~ litres

0 1 2 S 4
o 35 6000 tOo

Sur I’indlcateur do niveau d’essence Stir les leviera de largage verrière

CET AVION DOLT ETRE UTIUSE EN CATEGORIE NORMALE OU
UT1LITAiRE. CONFORMEMENT AU MANUEL DE VOL APPROUVE

PAR LES SERVICES oFFiclas.
SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES

SONT RELATIFS A SON UI1USATION EN CATEGORIE NORMALE.
POUR LUTILJSATION EN CATEGORIE UTILITAIRE,

SE REFERER AU MANUEL QE VOL.
AUCUNE MANOEUVRE ACROSATIQUE NEST AUTORISEE

POUR LUTIUSATION EN CATEGORIE IVORM4LE.

VRILLES INTERDITES
VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/h - 116 kt

CONDI11ONS DE Vol. VFR DE JOUR
EN ZONE NON GIVRANTE.
INTERDICTION DE FUMER

BAGAGES MAXIMUM
40 kg

VOIR CENTROGRAMME

ATTENTION
APPAREIL EQUIPE D’UN MOTEUR DE 118 cv

VELIILLEZ SCRUPULEUSEMEtif RESPECTER
LE DOMAINE DE MASSE ET DE CENTRAGE Sur le robinet d’essence
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SECTION 3 PROCEDURES D’URGENCE
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

SN reste suffisamment de piste:

Réduire a fond les gaz et s’arrêter dans l’axe, en freinant a Ia demande.

S’iI ne reste pas suffisamment de piste:
Manette de gaz réduire a fond (tirer)

Freins freiner énergiquement

Mixture étouffoir (vers le bas)

Robinet d’essence fermé

Contact magnetos coupé

Interrupteur batterie coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitesse de plane (73 kt) 135 km/h

Mixture étouffoir (vers le bas)

Robinet d’essence fermé

Contact magnetos coupé

Interrupteur batterie coupé

NOTE IMPORTANTE
Atterrir droit devant, en ne faisant que de petits changements de cap pour
éviter les obstacles.
Ne jamais ten er de faire demi-tour vers Ia piste car l’altitude après le
décollage ne le permet généralement pas.
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PANNE MOTEUR EN VOL

Si I’altitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du moteur:
Prendre Ia vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 135 km/h (73 kt).
Dans ces conditions et sans vent, l’avion parcourt environ 10 fois sa hauteur.

Robinet d’essence ouvert

Pompe electrique marche. Mixture plein riche (vers le haut)

Manette des gaz ¼ de Ia course en avant

Contact magnetos sur L+R (~ Both >>)

Si l’hélice tourne encore, le moteur devrait se remettre en route.
Si l’hélice est calée, actionner le démarreur.
Si le moteur ne démarre toujours pas, preparer un atterrissage en campagne
suivant Ia procedure ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié:
Ceintures et hamais serrés

Pompe electrique arrét

Mixture étouffoir (vers le bas)

Manette des gaz plein réduit (tirer)

Contact magnetos coupé

Robinet d’essence fermé

Excitation alternateur coupé

Interrupteur batterie coupé

Finale
Volets tout sortis

Verrière déverrouillée
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ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE

Reconnaltre le terrain choisi, en effectuant au besoin plusieurs passages a
basse vitesse (140 km/h — 75 kt) volets en position <<décollage >>, puis faire
une approche de precaution de 110 km/h (60 kt), volets en position
<<atterrissage )>.

En finale, déve rouiller Ia verrière.

Avant de toucher le sol
Contact magnetos coupé

Interrupteur batterie coupé

NOTE: EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE

Poignée de verriére en position << ouvert >>.

Dégager les deux leviers de largage verriêre situés sur es accoudoirs, de
part et d’autre du tableau de bord, et les amener en position verticale.

INCENDIE

Feu moteur au sol, a Ia mise en route
Laisser tourner le moteur avec:
Robinet d’essence fermé

Pompe électrique arrét

Manette des gaz plein gaz (pousser)

Mixture étouffoir (vers Ie bas)

Cette man~uvre a pour but de <<faire avaIer~ par le moteur de I’essence
accumulée dans es pipes d’admission (géneralement a Ia suite d’un excés
d’injections, lors d’une mise en route difficile).
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Si le feu persiste
Contact magneto coupé

Interrupteur batterie coupé

Excitation alternateur coupé

Evacuer l’avion et tenter d’éteindre l’incendie a l’aide des moyens
disponibles: extincteurs ou a défaut couvertures, vétements, projection de
sable.

Feu moteur en vol
Robinet essence fermé

Manette des gaz plein gaz (pousser) jusqu’à l’arrêt moteur

Mixture étouffoir (vers le bas)

P6ii~pe”électrique arrêt

Excitation alternateur coupé

Chauffage cabine et ventilation coupés

Adopter une vitesse de finesse maxi (73 kt) 135 km/h

Preparer un atterrissage en campagne suivant procedures décrites dans le
chapitre < Atterrissage moteur en panne >>.

Ne pas essayer de remise en route du moteur.

Feu dans Ia cabine
Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles (extincteur en option).
Pour éliminer les fumées, ouvrir a fond Ia ventilation.
En cas de feu d’origine électrique (combustion des isolants produisant une

Q odeur caractéristique):Ventilation de Ia cabine réduire

Excitation de l’alternateur coupé

Interrupteur batterie coupé

Breaker batterie tire

Breaker alternateur tire

Atterrir rapidement Si le feu persiste.
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Les vibrations et irrégularites de fonctionnement du moteur ont genéralement
pour origine (a verifier dans rordre):

- Un givrage au carburateur: voir plus loin paragraphe << GIVRAGE>>
- Un mélange régle trop riche ou trop pauvre: regler Ia mixture (voir

section 4)
- La presence d’impuretés dans le circuit carburant: verifier Ia pressiori

d’essence. Mettre en fonctionnement Ia pompe électrique
- Une défaillance d’allumage: contacts magnetos sur <<L >>, puis sur

<<R ~, puis retour sur <<Both >>. Sélectionner Ia position procurant le
meilleur fonctionnement du moteur et rejoindre le terrain le plus proche
a régime réduit, mixture reglee de facon a obtenir un fonctionnement
regulier du moteur.

PANNE D’ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d’huile, surveiller Ia temperature d’huile. Si
celle-ci s’élève anormalement (zone rouge):

- Réduire Ia puissance
- Rejoindre le terrain le plus proche en se préparant a un éventuel

atterrissage en campagne
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GIVRAGE

Procéder de Ia façon suivante Iorsque Ion est surpris par le givrage:

- Réchauffage carburateur chaud (tirer)
- Augmenter Ia puissance afin de réduire Ia formation de g ace au

minimum
- Mettre en marche le rechauffage pitot (si installé)

- Mettre Ia climatisation sur plein chaud et orienter Ia totalité du debit vers
le pare-brise (position <desembuage >>), afin d’en éliminer rapidement
Iegivre

- Rebrousser chemin ou changer d’altitude afin d’obtenir une
temperature extérleure moms critique pour le givrage

- Envisager d’atterrir sur le prochain aérodrome
Lors d’une formation de glace extrêmement rapide, effectuer un atterrissage
force.
Se souvenir qu’une couche de plus de 0,5 cm (0,2 in) sur le bord d’attaque
augmente notablement Ia vitesse de decrochage. Adopter si nécessaire une
vitesse d’approche supérieure a Ia normale: 130 km/h (70 kt).

REMARQUES

S’iI est nécessaire de maintenir en permanence le rechauffage carburateur,
ajuster impérativement le mélange a I’aide de Ia manette de mixture pour
obtenir un fonctionnement regulier clu moteur.
Utiliser toujours le rechauffage carburateur en <<tout ou rien> (plein chaud ou
plein froid); une position intermédiaire peut, dans certains cas, aggraver le
givrage.
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de ralternateur se traduit par I’allumage du voyant ambre <<panne
alternateur>> sur le tableau d’alarme et par une baisse progressive de Ia
tension du réseau (indications du voltmètre).

Si le voyant ambre s’allume

Couper puis réenclencher lexcitation alternateur.
Cette operation a pour but de réarmer le relais de surtension (< relais
d’overvoltage >>) qui peut disjoncter a Ia suite d’une surtension passagère.

Si Ia panne persiste

- Couper I’excitation alternateur
- Couper tous les equipements électriques non indispensables a Ia poursuite

du vol
- Se poser des que possible afin de faire verifier le circuit electrique.

NOTE
Une panne d’alternateur n’empêche pas le moteur de fonctionner
normalement

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer Ia procedure:

Manette des gaz réduit (tirer)
Direction a fond contre le sens de rotation
Profondeur au neutre
Ailerons au neutre
Des l’arrêt de a rotation, direction au neutre et ressource en respectant les
limites du domaine de vol.

NOTE
Si les volets sont sortis au moment de Ia mise en vrille, les rentrer au plus
vite.
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d’efficacité de Ia commande de profondeur (déconnexion
accidentelle):

- Stabiliser l’avion en vol horizontal, volets rentrés, a 135 km/h (73 kt), a
l’aide du trim de profondeur et des gaz.

- Ne plus toucher au trim et contrOler I’angle de descente avec les gaz
uniquement. Ne réduire qu’en courte finale, a proximité du sol.
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CHARGEMENT

Avant chaque vol, s’assurer que Ia masse totale et le centrage en charge
sont a l’intérieur des limites prescrites. Pour cela, utiliser les abaques de Ia
section 6.

VITESSES D’UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses indiquees preconisées
pour une utilisation normale de l’avion.
Elles concement un avion standard utilisé a Ia masse maximale, en
atmosphere standard, au niveau de Ia mer. Elles peuvent varier d’un avion a
l’autre, en fonction des equipements installés, de l’état du moteur et de
I’avion, des conditions atmospheriques et de Ia manière de piloter.

Vitesse de meilleur taux de montée,
volets en position décollage (ler cran) (75 kt) 140 km/h
volets rentrés (78 kt) 145 km/h

Vitesse de meilleure pente de montée,
volets en position decollage (ler cran) (70 kt) 130 km/h
volets rentrés (73 kt) 135 km/h

Vitesse maximale d’utilisation en air agité,
volets rentrés (140 kt) 260 km/h

Vitesse maximale,
volets en position atterrissage (2e cran) (92 kt) 170 km/h

Vitesse d’atterrissage (approche finale)
volets en position atterrissage (2e cran) (60 kt) 110 km/h
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INSPECTION PRE-VOL

A effectuer avant chaque vol.
Cette inspection peut être réduite en escale.
Contact magnetos sur < 0FF>>
Commandes Iibérées
Volets fonctionnement vériflé
Interrupteur batterie marche
Quantité d’essence vérifiée
Interrupteur batterie coupé
Documents avion presence vérifiée
Bagages arrimage vérifié
Verifier le débattement des gouvernes, puis faire le tour de I’avion (schema
ci-dessus) en commencant par le côté auche du fuselage.
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Bouchon de reservoir. en place, verrouillé
I Prise statique propre, non obstruée

Purge du reservoir principal actionnée
(droite ou gauche selon l’inclinaison de l’avion)

2 Empennage horizontal état de surface, articulation sans jeu
Gouverne de direction articulation et jeux verifies

3 Prise statique propre, non obstruée

Q 4 Volets et ailerons articulations et état vériflésSaumons et feux de navigation si installés (option) état vériflé

Avertisseur de decrochage propre, débattement vériflé
5 Train principal droit fixation et état carénage vériflés

enfoncement amortisseur normal
pneu gonfle

Purge de circuit carburant actionnée
Niveau d’huile vériflé, bouchon vissé, trappe refermée

6 Fixation capot moteur vérifiée
Hélice propre, en bon état
Cone d’hélice absence de jeu
Prises dair propres, non obstruées

Train avant fixation et état carénage vériflés
enfoncement amortisseur normal

7 pneu gonflé
fourche de man~uvre retiree

Tuyaux d’échappement rigides
Propreté verrière vérifiée

Train principal gauche fixation et état carénage vérifiés
enfoncement amortisseur normal

8 pneu gonflé
Pitot prop e, non obstrué
Phares si installés (option) glace propre

9 Saumons et feux de navigation si installés (option) état vérifié
Volets et ailerons articulations et état vériflés
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN ROUTE

Verrière fermée, verrouillée
Frein de parc bloqué
Sieges avant regles, verrouillés
Ceintures et harnais réglés, bouclés
Commandes de vol libres, sans jeux ni frottement excessifs

(direction a verifier au roulage)
Trim de profondeur débattements vériflés

puis ramenés a Ia position decollage
Contact general marche

DEMARRAGE DU MOTEUR

Procedure normale

Rechauffage carburateur froid (pousser)
Mixture plein riche (vers le haut)
Feu anti-collision marche
Jaugeurs vériflés
Robinet essence fonctionnement vérifié, ouvert
Sélecteur magneto position L
Pompe électrique marche
Manette des gaz effectuer 2 ou 3 injections puis manette % en avant
Zone hélice degagee
Démarreur marche (15 a 20 sec. maxi)
Quand le moteur démarre, sélecteur magneto L÷R (<< both ~)

Procedure moteur chaud

Méme procédu e qu’en < Procedure normale~ mais sans injection.

Procedure par temps froid

Méme procedure qu’en ~Procédure normale> mais en soutenant le régime
par injections successives jusqu’à 900 a 1000 tr/min.
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Moteur noye

Pompe électrique arrét
Mixture étouffoir (vers Fe bas)
Manette des gaz plein gaz (pousser)
Démarreur actionné pendant quelques secondes
Des que le moteur démarre, ramener Ia mixture sur < riche ~, puis reprendre
Ia procedure normale, sans injection.

ATTENTIO~’I

Eviter d’utiliser le démarreur pendant plus de 20 secindes. Attendre au
moms une minute avant de procéder a un nouveau clémarrage.

Des que le moteur tourne, verifier Ia pression d’huile. Si celle-ci est nulle
après 15 a 20 secondes, couper et rechercher Ia cause.

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Régime 1200 tr/min
Pompe electrique arrét
Excitation alternateur rnarche
Voltmètre plage verte
Indicateurs de pression vériflés
Voyants testes

Radio, instruments de navigation marche, reglés
Altimètre régle
Indicateur de depression si installé vériflé
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ROU LAGE

Frein de parc débloqué
Freins essayés
Indicateur de v rage vériflé
Conservateur de cap réglage vériflé
Eviter de dépasser 1200 tr/min tant que Ia temperature d’huile reste en plage
jaune.

POINT FIXE Q
Frein de parc bloqué
Pression et temperature d’huile plage verte
Pression d’essence plage verte
Mixture plein riche (vers le haut)
Rechauffage carburateur froid (pousser)

Verification magnetos

Manette des gaz 2000 trfmin
Selecteur magnetos:
Chute maxi entre (L) ou (R) et (L+R) 175 tr/min
Ecart maxi entre (L) et (R) 50 tr/min

Verification réchauffage carburateur

Réchauffage carburateur chaud (tirer)
Verifier chute de régime (100 tr/min environ)
Rechauffage carburateur froid (pousser)

Verification mixture

Appauvrirjusqu’à diminution du régime puis revenir a ~ plein riche >>.

Verification ralenti

Manette des gaz 600 a 650 tr/min
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AVANT LE DECOLLAGE

Commandes libres
Sélecteur magnetos L + R (<< Both >)
Cabine (Sieges, ceintures, verrière) vérifiés
Robinet essence sur reservoir le plus plein ouvert
Pompe electrique marche
Trim de profondeur position decollage
Instruments moteur réglés
Volets plein sortis, puis retourà Ia position decollage(lercran)
Gaz régime d’attente 1200 tr/min

DECOLLAGE

Décollage normal

Régime mini plein gaz 2220 tr/min
Vitesse de decollage (54 kt) 100 km/h
Vitesse de montée initiale (65 kt) 120 km/h

Après franchissement des obstacles,

Diminuer Ia pente de montée pour obtenir (78 kt) 145 km/h
Pompe electrique arrêt
Pression essence vérifiée (plage verte)
Volets rentrés

Decollage court

Volets (ler cran) position decollage
Mettre plein gaz freins serrés
puis lâcher es freins mini 2220 tr/min
Vitesse de decollage (54 kt) 100 km/h

Puis poursuivre, Si nécessaire (passage d’un obstacle) a Ia vitesse de Ia
meilleure pente de montée (70 kt) 130 km/h
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Décollage par vent de travers

Volets (ler cran) position decollage
Ailerons dans le vent
Décoller a une vitesse Iegerement supérieure a Ia vitesse indiquee pour un
decollage normal.
Annuler Ia derive de façon classique (inclinaison maximale près du sol 15°)
Vent de travers démontré (22 kt) 40 km/h

MONTEE

Montée normale (volets rentrés)

Prendre Ia vitesse de montée 145 km/h (78 kt).
Au-dessus de 5000 ft, régler Ia mixture.

Montée a pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue a 130 km/h (70 kt), volets en
position decollage (1 er cran), et 135 km/h (73 kt) avec les volets rentrés.

NOTE
Ce type de montée ne dolt être utilisé qu’exceptionnellement (mauvais
refroidissement moteur).

CROISIERE

Pour les regimes et les performances de croisière, se reporter a Ia section 5. Q
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Utilisation de Ia commande de mixture

Maintenir Ia commande de mixture sur << plein riche >>, lors du decollage et de
Ia montée.

Dans certaines conditions (decollage sur terrain a haute altitude, montée
prolongée au-delà de 5000 ft, utilisation du rechauffage carburateur), ce
reglage peut s’avérer trop riche et se traduit alors par un fonctionnement
irregulier du moteur, ou par perte de puissance.

Dans ces cas, ajuster Ia mixture de manière a retrouver un cycle moteur
régulier et non pour Ia recherche de I’économie.

Réglage de Ia mixture en croisière aprés stabilisation:

Abaisser progressivement Ia manette de mixture jusqu’à observer une legére
diminution de régime; repousser alors legerement Ia manette vers le haut
pour rétablir le régime et un fonctionnement regulier du moteur

NOTE
Prendre soin de ne pas appauvrir excessivement le melange, afin d’éviter
une surchauffe du moteur.

ENRICHIR TOUJOURS LE MELANGE AVANT UNE AUGMENTATION DE
PUISSANCE.
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DESCENTE

Descente

Puissance a Ia demande pour obtenir Ia pente desiree
Rechauffage carburateur a Ia demande plein chaud ou plein froid
Tous Ies 1500 ft, effectuer une remise de gaz pour éviter un trop grand
refroidissement du moteur et décrasser les bougies.

Approche ou vent arriêre

Essence reservoir le plus plein sélectionné
Mixture plein riche (vers le haut)
Pompe électrique marche
Réchauffage carburateur a Ia demande plein chaud ou plein froid
Cabine (sieges, ceintures) vériflés
Volets au-dessous de 170 km/h (92 kt) (1 er cran) position decollage
Vitesse (81 kt) 150 km/h
Trim de profondeur réglé
Stabilisateur de roulis ou P.A. (si equipé) coupe

Finale

Rechauffage carburateur froid (pousser)
Volets au-dessous de 150 km/h (81 kt) (2e cran) position atterrissage
Vitesse d’approche (6Okt) 110 km/h
Trim de profondeur régle

ATTERRISSAGE

Atterrissage court

Volets (2~ cran) position atterrissage
Vitesse d’approche (réglee a Ia manette des gaz) (60 kt) 110 km/h

Aprés prise de contact, freiner énergiquement en maintenant Ia profondeur
cabrée et en rentrant les volets.
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes rafales

Volets (1&cran) position décollage
Vitesse d’approche (70 kt) 130 km/h + ½ valeur rafale
Derive annuler de façon classique
Vent de travers démontré (22 kt) 40 km/h

Remise de gaz

Réchauffage carburateur coupé (poussé) vériflé
Manette des gaz plein gaz (pousser)
Vitesse (67 kt) 125 km/h
Volets ramenés progressivement en position décollage (1 er cran)
Pente de montée (78 kt) 145 km/h

APRES ATTERRISSAGE

Pompe électrique arrét
Volets rentrés
Instruments de navigation arrét

ARRET MOTEUR

Frein de parc tire
Radio et équipements électriques coupés
Verriere fermee, verrouillée
Essais coupure magnetos au ralenti coupé, puis L+R (< Both >>)
Régime 1000 tr/min
Mixture étouffoir (vers le bas)

Aprés I’arrêt du moteur

Sélecteur de magneto < 0ff>>
Excitation alternateur coupé
Interrupteur batterie coupé
Aprés mise en place des cales repousser le frein de parc
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Frein bloqué

Appuyer sur les deux pédales, maintenir Ia pression et tirer Ia commande de
frein de parc.
Relâcher les pédales, Ia tirette dolt rester en position haute.

Frein debloque

Pousser Ia commande de frein de parc

a
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SECTION 5 PERFORMANCES
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LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément a I’arrêté du 19.02.1987 relatif aux categories d’aéronefs
soumis a l’obligation des certificats de limitation de nuisances, le niveau de
bruit admissible pour I’avion DR400/120 correspondant a Ia masse totale de
(1984 lb) 900 kg estde 81,7 dB(A) (OACI annexe 16 chapitre 10).
Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par I’arrêté précité a
Ia puissance maximale continue est de 71,9 dB(A).
L’avion DR400/120 a reçu le certificat de type de limitation de nuisance
n°N45.

CALIBRATION DE L’INSTALLATION ANEMOMETRIQUE
Volets toute configuration
VC = (VI + calibration) est pratiquement egale a VI
Dans Ia formule ci-dessus, Ia tolerance propre de l’anémomètre n’est pas
prise en compte.

NOTE
Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquees sauf

specification contraire.

VITESSES DE DECROCHAGES

Moteur réduit,
Masse : 900 k. 1984 lb km/h (kt)

Inclinaison de I’avion 0° 30° 60°

Volets rentrés 94 (51) 101 (55) 133 (72)

Volets lercran, position décollage 88(48) 95(51) 124 (67)
Volets 2~ cran, position atterrissage 83 (45) 89 (48) 117 (63)
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE

A Ia masse maximale de 900 kg (1984 Ib),
par vent nul, volets 1er cran, moteur plein gaz
Vitesse de decollage (54 kt) 100 km/h
Vitesse de passage des 15 m (50 ft) (70 kt) 130 km/h

Distance
de

roulement

mft

130 (427)
145 (476)
165 542

175 (575)
195 (640)
220 722

235 (771)
265 (870)
300 985

285 (935)
315 (1034)
345 1132

Influence du vent dé face:

Influence du vent arrière:

pour 10 kt multiplier par 0,85
pour 20 kt multiplier par 0,65
pour 30 kt multiplier par 0,55

par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Pour piste sèche en herbe, rajouter 15%

ALTITUDE TEMPERATURE

Zp (ft) °C (CF)

MASSE MASSE
900 kg (1984 Ib) 700 kg (1543 Ib)

Distance Distance de Distance de
de decollage decollage

roulement Passage Passage
1 5m (5Oft) 1 5m (50ft)

m(ft) m(ft) m(ft)

-5 (23) 225 (739) 480 (1575)
Std = 15 (59) 235 (772) 535 (1756)

35 (95)_285_(935) 590_(1936) ___________

-13(7) 305(1001) 645(2117)
Std = 7 (45) 345 (1132) 720 (2363)

27(81) 390(1280)__800(2625) __________

-21 (-6) 425 (1394) 890 (2920)
Std = -1(30) 475 (1559) 1000 (3281)

19(66) 535(1756) 1125(3691) _________

375 (1231)
415 (1362)
460 (1570)

500 (1641)
560 (1838)
620 (2035)
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PERFORMANCES DE MONTEE

- VoIet~ rentri.
000 ± Plain gazt Par vent nulEn atmo.ph~re etandord

Mixture meilleura puieeance
Vit.~ae de meilleur taux do montA.:

au nlveau do Ia mar V — 145 km/h (78 kt)

Correction do tempErature:
A cheque 10°C au de.eue du Std, —3.5%
A cheque 10°C au de.uoue du Std. +3.5%

I flflflfl

5000

~~1UI~~ ~
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PERFORMANCES DE MONTEE

Volets position decollage 1~ cran:

A Ia masse maximale de 900 kg (1984 Ib) en atmosphere standard
Vitesse ascensionnelle maxi au sol (570 ft/mm) 2,9 m/s

reduction de 0,22 rn/s (43 ft/mm) par 1000 ft

O Vitesse de meilleur taux de montée (75 kt) 140 km/hVitesse de meilleur angle de montée (70 kt) 130 km/h

Performances en plane

Moteur coupe, I’avion plane 10 fois sa hauteur a 135 km/h (73 kt) par vent
nul.
L’altitude et Ia temperature n’ont pas d’influence sensible.
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PERFORMANCES EN PALIER

A la masse maximal. 900 kg __________ ____________

En atmcsphàre standard
Par vent nul __________ ____________

Mixture meilleure puissance

‘I

180 200

~0NS0MMATION VALELJRS INDICA11VES

ALTrnJDE(ft) REGIME(tr/mln) ~ \l (km/h) I/h

0 2420 75 192 25

~0C0 2520 75 202 25

5000 2560 75 206 25

7500 2660 75 216 25

ft
I.

10000 2500 65 195 2~

0

.

220 240 260 km/h
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PERFORMANCES D’ATTERRISSAGE

Ala masse maximale d~atterçissage de 900 kg (1984 Ib),
par vent nul, volets 2e äran, gaz réduits
piste en dur sèche et plane,
Vitesse de passage des 15 m (50 ft) (60 kt) 110 km/h
Vitesse d’impact (45 kt) 83 km/h

TEMPERATURE

°C (°F)

-5(23)
Std=15(59)

3595
-13(7)

Std=7(45)
27 81

I~. -21 (-6)
Std = -1(30)

19 66

MASSE MASSE
900 kg (1984 Ib) 700 kg (1543 Ib)

Distance Distance Distance Distance
de d’atterrissage de d’atterrissage

roulement Passage roulement Passage
I 5m (50ft) I 5m (50ft)

m (ft) m (ft) m (ft) m (ft)

185(606) 435(1426) 145(476)
200 (656) 460 (1509) 155 (508)
210 (688) 485 (1590) 165 (542)
205 (672) 475 (1557) 160 (524) 395 (1295)
225 (737) 505 (1656) 175 (573) 420 (1377)
240 (787) 535 (1754) 185 (606) 440 (1443)

235 (770) 525 (1722) 180 (590) 430 (1410)
250 (820) 555 (1820) 195 (639) 460 (1509)
270 (885) 590 (1935) 210 (688) 485 (1590)

~365 (1197)
385 (1262)

:400 1312

Influence du vent de face:

Influence du vent arrière:

pour 10 kt multiplier par 0,78
pour 20 kt multiplier par 0,63
pour 30 kt multiplier par 0,52

par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Pour piste sèche en herbe, rajouter 15%
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SECTION 6 MASSE ET CENTRAGE
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UTILISATION DU CENTROGRAMME
1) Calculer Ia masse totale de l’avion:

Masse a vide (voir fiche de pesée)
+ pilote et passagers
+ bagages
+ essence

S’assurer que Ia masse totale ne dépasse pas 900 kg (1984 Ib).

2) Positionner le moment a vide de l’avion (voir fiche de pesée) sur
l’échelle du diagramme ci-contre, puis suivre les pointillés comme dans
l’exemple ci-dessous.

Le point resultant doit se trouver a l’intérieur du domaine masse
moment (zone ombrée) pour que le chargement soit acceptable.

EXEMPLE *

Moment a vide (1577 ft.lb) 218 m.kg
Masse a vide (1265 Ib) 574 kg
Pilote + passagerAV (331 Ib) 150 kg
Passagers AR (198 Ib) 90 kg
Essence 90 I (24 imp/20 us gal) (143 Ib) 65 kg
Bagages (37,5 Ib) 17 kg

MASSE TOTALE (1975 Ib) 896 kg

CENTRAGE: correct a l’intérieur du domaine masse - moment (zone
ombrée).

I IitreAVGAS =0,72kg(1,61b)
1 imp gal AVGAS = 3,27 kg (7,2 Ib)
I us gal AVGAS = 2,70 kg (6 Ib)

*ATTENTION

Pour le calcul du centrage de votre avion, veuillez ne pas utiliser les valeurs
de masse a vide et de moment a vide données a titre indicatif dans I’exemple
ci-dessus. Utiliser les valeurs indiquees sur Ia dernière fiche de pesee de
votre avion.
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SEC11ON 2- LIMITATIONS

La masse maximale au décollage ainsi que le domaine de centrage ne sont
pas modifies par I’instaIlation du reservoir supplémentaire. De ce fait, Jes
limitations de Ia SectIon 2 ne sont pas modifiées. La plaquette “RESERVOIR
PRINCIPAL” remplace celld de Ia page 2.08 “ESSENCE”, les autres sont a
ajouter a celles de Ia page 2.08.

AVGAS 100LL I MISE Eli SEBVICE I

G A proximité du bou- __________________ I RESERVOIR IA proximité de Ia
I SUPPLEMENT. II I I tirette du reservoirI TIRER I150 litres (ave~robInaIdu Idu reservoir a essence
I résen,olr iirinclpalisupplémentaire f Ii impI13.2usgaI~ I OUVERT) I

SECTION 3- PROCEDURES D’URGENCE

Les procedures d’urgence ne sont pas aftectées par l’installatlon du réser
voir supplémentaire.

SECTION 4- PROCEDURES NORMALES

En plus des procedures normales actionner Ia purge du reservoir supple
mentaire lors de linspection prévol (point 1 page 4.05).

SECTION 5- PERFORMANCES

Les performances ne sont pas affectées par I’installatlon du reservoir
supplémentaire car Ia masse maxl au décollage et Ie domalne de centrage
ne sont pas modIfies.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le DR400/120 est óligible a I’utilisation en régime VFR do nuit en condition
non givrante, par l’application de Ia modification majeure n° 56. La
modification majeure n° 56 installe un éclairage do tableau do bord.

Lo DR400/120 VFR do nuit doit comporter tous los équipemonts
ci-dessous a installer impérativemont, en complement des équipemonts
VFR do jour, pour uno utilisation en VFR do nuit:

0Vol at navigation

- Un anémomètro;
- un altimétre sensible et ajustable dune graduation do 1000 pieds

(304,80 m) par tour at avec un indicateur do pression barometrique do
référence on hectopascal;

- un compas magnétique compensable;
- Un variomètre;
- un indicateur gyroscopique de roulis et do tangage (horizon artificiel);
- un deuxième horizon artificial ou un indicateur gyroscopique do taux do
virago avec un indicateur intégré do dOrapage (indicateur bille-aiguille)
alimenté indépendamment du premier horizon;

- un indicateur de dérapage si l’aérodyne est équipé de deux horizons
artificiels;

- un indicateur gyroscopique do direction (conservateur do cap);
- un récepteur V.O.R. ou un radiocompas automatique en fonction do Ia

route prévue ou un GPS homologué on classe A, B ou C;
- une lampe électrique autonome;
- un jeu do fusibles; 0
- un système do feux do navigation;
- un système do feux anticollision;
- un phare d’atterrissage;
- un dispositif d’éclairage des instruments de bord et des appareils

indispensab es a Ia sécurité;
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Communication

- un E/R V.H.F. 25 kHz;
- en zone do type H, un émettour-récepteur H.F.;

Surveillance

- une radiobalise de détresse fonctionnant automatiquement A I’impact
(R.B.D.Aj;

- un transpondeur do bord radar secondaire mode A.

SECTION 2- LIMITATIONS

L’avion est autorisé en VFR do Nuit Iorsqu’iI comporte a bord los
équipements en état do fonctionnement roquis par l’arrêté du 24 juillet 1991.

Los limitations de Ia section 2 ne sont pas affoctéos par l’utilisation en
régime VFR de nuit, sauf Ia plaquette des conditions do vol page 2.08 qui
est A romplacer par Ia suivante:

CET AVION DOlT ETRE UTIL1SE EN CATEGORIE NORMALE OU UTILI
TAIRE, CONFORMEMENT AU MANUEL DE OL APPROUVE PAR LES SER

VICES OFFICIELS.
SUR CET AVION, TOUS LES REPERES E~ PLAQUES INDICATRICES

SONT RELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.

POUR L’UTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE, SE REFERER
AU MANUEL DE VOL.

AUCUNE MANOEUVRE ACROBAT1QUE N’EST AUTORISEE
POUR LUTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.

VRILLES INTERDITES
VITESSE bE MANOEUVRE: 215 km/h - 116 kt

CONDITIONS DE VOL VFJR DE JOUR ET DE NU1T
EN ZONE NON GIVRANTE.
INTERDICTION DE FUMER.
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SECTION 3- PROCEDURES D’URGENCE

Los procédu es d’urgence suivantes complétent cellos do a Section 3.

Panne éclairage 1

êclairage 2 marche
fusible éclairage I vérifié

Si Ia panne persiste, l’êclairage 2 ainsi quo Ia torche servent en éclairage
de secours.

Panne de phares

interrupteur disjoncteur do phares vériflO

Panne batterie

Si a Ia suite d’une panne complete do Ia batterie l’altemateur so dd-excite,
entralnant une panne totale d’alimentation, suivre Ia procedure suivante:

disjoncteur batterie coupé
disjoncteur alternateur coupé
interrupteur radio (si installé) coupé
interrupteur batterie marche
interrupteur alternateur marche
Constater Ia remise sous tension des circuits. Remettre uniquement los
interrupteurs nécessaires a Ia sécurité du vol.
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SECTION 4- PROCEDURES NORMALES

Los procedures normales suivantes complètent celles do Ia Section 4.

Preparation

Etude do Ia météorologie af in d’éviter Ia vol en conditions dangereuses
(minima, givrage...).
Verifier quo los pleins sont suffisants en tonction du plan de vol et du
respect de Ia reglementation.

Inspection prdvol

Verifier le fonctionnement des êquipemonts suivants:

feu anticollision
feu do navigation
teu d’atterrissage
feu do roulage
éclairage cabine
éclairage tableau do bord
inverseur jour/nuit
presence a bord dune torche électrique de secours

Eclairage

eclairage 2 onclenché
éclairage I ajuster solon 10 bosom

Roulage

MANUEL DE VOL DR 400/120

vérifié
verifie
vérifié
verifie
ye rifle
vérifié
vêrifié
vOrifiê

fsu do roulage marche
anticollision marche
lou do navigation marche
instruments gyroscopiques verifies par viragos altemés
horizon artificiel calage maquette
directionnel rotation correcte
bille aiguille Sons correct
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Avant le deco liege

depression instruments vérifiée
VHF essai
VOR ou radio compas ou GPS ossal
chauffage désembuage a Is demande
feu d’atterrissago marche

Alignement

Calage du directionnel

Ddcollage

Maintenir toujours le variomètre positif.
Eteindre las phares en bout de piste.

Montde et crolsiëre

Au dessus do 8000 plods, to photo risque d’avoir des troubles de Ia vision
nocturne.

Atterrissage

feu d’atterrissage marche
feu do roulage marche

Aprês I’arrêt du moteur

feux coupés

SECTIONS- PERFORMANCES

Los performances do Ia Section 5 no sont pas aftoctóes.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le CENTURY II B est un système de pilotage automatique entièrement
électrique agissant sur un seul axe (roulis). II assure les fonctions d’inter
ception et de maintien de cap et Un couplage VOR/ILS optionnel.

DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY II B

Console de commande

NP ON - A/P OFF Commutateur Marche-Arrét du pilote automatique.
Quand seul ce commutateur est en position marche
(NP ON), le pilote automatique reagit uniquement
au bouton de commande de roulis (ROLL) au centre
de Ia console.

ROLL Bouton de commande de roulis jusqu’à approxima
tivement 30° d’inclinaison a droite ou a gauche.
Le point milieu correspond approximativement au vol
horizontal. Quand le commutateur du mode cap Q-IDG) est
en marche (HDG ON), les actions sur le bouton de corn
mande de roulls (ROLL) ne sont plus prises en compte.

HDG ON - HDG OFF Commutateur Marche-Arrêt du mode cap (HDG)
Permet a l’avion d’effectuer un virage jusqu’a Un cap
présélectionné sur le Gyro Directionnel, le pilotage
d’interception de cap ou Ia maintien dun cap.
Quand le commutateur du mode cap (HDG) est en po
sition marche (HDG ON), l’entrée du bouton de corn
mande de roulis (ROLL) est remplacé par les entrées Q
du Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode option
neL
Le Gyro Dlrectionnel et le Sélecteur de Mode option
nel devraient être règlés avant Ia mise en marche du
mode cap (HDG ON).
(Voir Ia Section Sélecteurde Mode quand le Sélec
teur de Mode optionnàl est installé).
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SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY II B
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Gyro Directionnel

On peut sélectionner n’importe quel cap, avant ou après Ia mise en marche
du mode cap (HDG ON-HDG OFF) sur Ia console de commande, et des
virages jusqu’à 1600 peuvent être programmes directement, soit vers Ia
gauche, soit vers Ia droite.
Si le sélecteur de cap est tourné de plus de 1800 par rapport a I’index du
Gyro Directionnel, le pilote automatique prendra le virage le plus court pour
atteindre le cap sélectionné.
En operation normale, I’inclinaison maxi en mode cap (HDG) est de 200.

Sélecteur de Mode

Dirige le pHoto automatique en navigation VOR et ILS.

Les angles d’interception nominaux sont de 450, avec une capacité de
compensation automatique do 15° de derive.

Mode “HDG” C’est le mode de fonctionnemerit basique du pilote
automatique CENTURY II B comme décrit dans Ia
section Console de commande.

Mode “OMNI” En position mode “0MM” le système est couple
a l’indicateur VOR.
Pour intercepter et maintenir un cap, sélectionner
toujours le cap dOsiré sur le VOR et Ie Gyro Direc
tionnel a Ia fois. Tous las caps seront ainsi con
trôlés par le signal VOR.
Une deviation maximale de l’indicateur VOR se
traduft par un angle d’interception do 450•

Dans les autres cas, le système pilotera automatique
ment tine interception douce, tangentielle aboutis
sant sur Ia radiale avec une correction de Ia derive.
La memo interception dynamique est conduite
depuis Ia distance maximum de reception jusqu’à
3 km de Ia station.
Au dessous de 3 km approximativement, de légers dé
passements de Ia radiale sélectionnée se prod ulsent
dOs aux limitations d’inclinaison du pilote automatique.
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Mode “NAy” Ce mode effectue les mémes fonctions que le mode
“OMNI” et selon le même mode operatoire.
Le mode “NAy” Introduit cependarit tin retard qui
réduit les reactions aux faibles déplacements de
Paiguille du VOR.
Le mbde “NAy” est recommandé en navigation ou
a chaque fois que Ia réponse du pilote automatique
aux falbies deviations de I’aiguille du VOR devient
excessive.
Le mode “NAy” ne dolt pas etre utilisé pendant
I’approche du VOR oü les reactions dynamiques
proportionnelles du mode “OMNI” sont nécessaires.

Mode “LOC NORM” Dans ce mode, Ia sensibilité du système est ajustée
pour Ia largeur du faisceau du “Localizer” (5° au lieu
de 20° pour le VOR) et permet des manoeuvres sans
acoups d’interception, de suivi de cap et tine melt
leure optimisation.
Les interceptions a 45° sont automatiques avec une
interception tangentielle avant Ia balise extérieure et
tine correction automatique du vent de travers.
Le cap désiré dolt être sélectionné stir le Gyro Direc
tionnel comme dans La mode “OMNI”.

Mode “LOC REV” Les caractéristiques du mode “LOC REV” sont ideri
tiques au mode “LOG NORM”, saul que l’avion se
dirigera vers le côté oppose a l’alguille du Localizer
au lieu de se diriger vers elle.

En mode “LOC REV”, l’index du Gyro Directionnel
doit être règlé a l’opposé du cap suivi.
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SECTION 4— PROCEDURES NORMALES

Procedures de verification du pilote automatique avant décollage moteur en
marche gyros lances:

Depression arc vert

Commutateur de pilote automatique << A/P OFF~

Commutateur du mode cap (HDG) < HDG OFF>>

Sélecteur de Mode < HDG>>

Bouton ROLL centre

Gyro Directionnel centre

Commutateur de pilote automatique << A/P ON>>

Tourner le bouton < ROLL > ~ L>> puis <<
(constater que le manche répond dans Ia bonne direction)

Commutateur de mode cap (HDG) < HDG ON>>

Tourner le sélecteur de cap a dro te puis a gauche
(constater Ia reaction du pilote automatique. En I’absence d’effort aéro
dynamique, Ia reaction est continue)

Surpasser au manche le pilote automatique a droite puis a gauche
(Ia force nécessaire doit étre de 7 kg (15 Ibs) environ)

Avant le decollage << A/P OFF>>
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Procedure d’engagement du pilow automatique en vol

Attitude avion ailes horizontales

Bouton “ROLL” centre

Commutateur du mode cap “HDG” “HDG OFF”

Commutateur du pilote automatique “A/P ON”

Sélecteur de Mode “HDG”

Sélecteur de cap centre 0
Commutateur du mode cap “HDG” “HDG ON”

Sélectionner le mode de fonctlonnement désiré

Pour plus de details sur I’utilisation des modes, se référer au manuel
d’utilisatlon du CENTURY II B.

Procedure d’approche finale

En approche finale et au plus tard a 500 ft de hauteur:

Commutateur du pilote automatique “A/P OFF”

SECTIONS- PERFORMANCES 0
Les performances de Ia Section 5 ne sont pas affectées par l’installatlon
du pflote automatique CENTURY II B.
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ADDITIF4 GPS

TABLE DES MATIERES

Section 1 Généralités 7.22

Section 2 Limitations 7.22
Section 3 Procedures durgence 7.22
Section 4 Procedures normales 7.22
SectIon 5 Performances 7.22
Section 6 Masse et centrage 7.22
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SECTION 1 - GENERALITES

Les GPS dont Ia Iiste figure dens le tableau ci-dessous sont approuvés, stir
Ia gamme DR400, pour tine navigation VFR de jour en vue du sal ou de I’eau.
L’intégrité de Ia position fournie par le GPS n’est pas assurée. II incombe
par consequent au pilote de verifier I’exactitude de cette position a I’aide
des autres moyens de navigation a sa disposition. Le manuel d’utilisation
du GPS, a sa dernière edition applicable, dolt être a bord de l’avion.
Le couplage des GPS listés ci-dessous A un directeur de vol ou A un pilote
automatique est interdit (sauf *)•

GPS APPROUVES SUR DR400

GARMIN 100 AVO, 150, 150 XL

KING KLN 89(*), KLN 89B(*), KLN 90, KLN 90A(*), KLN 9OB(*),
KLX 135, KLX 135A

MAGELLAN SKY NAV 5000

TRIMBLE TNL 2000

(*) couplage a un directeur de vol ou A un pilote automatique autorisé

SECTION 2 - LIMITATIONS

La plaquette suivante est A ajouter A celles de Is page 2.08:

GPS LJTILISABLE EN VFR DE JOUR EN VUE DU SOL OU DE L’EAU UNIQUEMENT

SECTION 3- PROCEDURES D’URGENCE: Inchangées

SECTION 4- PROCEDURES NORMALES: Inchangees

SECTION 5- PERFORMANCES: lnchangées

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE: Inchanges
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ADDITIF 5 HELICE SENSENICH 72CKS6-O-54j

TABLE DES MATIERES

Section 1 Description 7.24
Section 2 Limitations 7.24
Section 3 Procedures d’urgence 7.24
Section 4 Procedures normales 7.25
Section 5 Performances 7.26
Section 6 Masse et centrage 728
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SECTION 1 - DESCRIPTION

L’hélice SENSENICH 72CKS6-0-54 peut être montée en option. Les
données de Ia Section 1 sont inchangées sauf:

Hélice

MARQUE SENSENICH

TYPE 72CKS6-0-54

D AMETRE 1,83 m (72 in)

PAS 54in

REGIME MINI 2300 trlmin
PLEIN GAZ NIVEAU MER

SECTION 2- LIMITATIONS

Inchangees sauf:

Régime maxi 2800 trlmin

Marquage tachymètre

arc vert 2000 a 2800 tr/min
trait rouge 2800 tr/min

SECTION 3- PROCEDURES DURGENCE

I nchangées.

0
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SECTION 4- PROCEDURES NORMALES

Inchangees sauf:

Vitesse optimale de montée Vy

Volets position décollage (74 kt) 138 km/h
Volets rentres (78 kt) 145 km/h

Vitesse de meilleure pente de montée

Volets position décollage (65 kt) 120 km/h
Volets rentrés (67 kt) 125 km/h

Décollage

Régime mini plein gaz 2300 tr/min
Vitesse de montée initiale (67 kt) 125 km/h
Diminuer Ia pente de montée pour obtenir (78 kt) 145 km/h

Decollage court

Régime mini plein gaz 2300 tr/min
Vitesse de meilleure pente de montée (65 kt) 120 km/h

Montée

Montée normale (volets rentrés)

Q Vitesse de montée (78 kt) 145 km/h
Montée a pente maximale
Volets rentrés (67 kt) 125 km/h
Volets position décollage (65 kt) 120 km/h
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SECTiON 5- PERFORMANCES

lnchangees sauf:

Limitation acoustique

Conformément a l’arrêté du 19.02.1987 relatif aux categories d’aéronefs soumis
a l’obligation des certificats de limitation de nuisance, le niveau de bruit
admissible pour l’avion DR400/120 correspondant a Ia masse totale de
certification de (1984 Ib) 900 kg est de 81 ,7 dB(A) (QACI annexe 16 chapitre 10).

La niveau de bwit déterminé daris les conditions fixées par l’arrêté precite est de:

74.9 dB(A) avec échappement Std 01
73.7 dB(A) avec echappement Std 01+ APR

Performances de montée

Plein gaz, niveau mer, en atmosphere standard, par vent nul, a Ia masse
maximale

Volets rentrés:
Vitesse ascensionnelle a Ia ~ii de (78 kt) 145 km/h 3,23 mIs

reduction de 0,31 rn/s par 1 000 ft
Plaforid pratique 13 125 ft

Votets position décollage:
Vitesse ascensionnelle a Ia Vi de (74 kt) 138 km/h 2,92 m/s

Volets position atterrissage:
Vitesse ascensionnelle a Ia Vi de (62 kt) 115 km/h 1,48 rn/s

Temps de montée

Volets rentrés, plein gaz, en atmosphere standard, par vent nul, a Ia masse
maximale, a Ia Vi de (78 kt) 145 km/h

du niveau de Ia mer a 2 000 ft: 2’
4000ft:6’
6 000 ft: 11’
8 500 ft: 19’
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Performances de décollage

Par vent nut, volets 1O~, plein gaz, pisto en dur sèche et plane, vitesse de
rotation 90 km/h (49 kt), vitesse do passage des 15 m: 125 km/h (67 kt)

MASSE MASSE
900 kg (1984 ib) 700 kg (1543 Ib)

Distance de Distance de Distance de Distance de
Zp Temp. roulement dêcollage roulement décollage

passage 15 m (51) It) passage 15 m (50 It)

(if) (°C) (m) (ft) (m) (ft) (m) (It) (m) (if)
-5 245 795 460 1495 120 390 225 730

0 15 285 930 535 1745 140 455 260 855
35 325 1075 610 2015 160 525 300 985
-10 300 975 560 1830 145 475 275 895

2500 10 350 1140 655 2140 170 560 320 1050
30 405 1325 760 2485 195 645 370 1210
-15 370 1220 695 2290 180 595 340 1120

5000 5 435 1430 820 2695 215 700 400 1315
25 505 1665 950 3120 250 815 465 1525
-21 490 1605 920 3010 240 785 450 1470

8000 -1 575 1890 1080 3545 280 925 525 1735
19 670 2200 1260 4130 330 1075 620 2015

Influence du vent de face: Pour 10 kt, multiplier par 0,85
Pour 20 kt, multiplier par 0,65
Pour 30 kt, multiplier par 0,55

Influence du vent arrjère: Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances
Pour piste sèche en herbe, rajouter 15%.
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Performances en palier

A ~a masse maximale do 900 kg (1984 Ib), volets rentrés, en atmosphere
standard, par vent nul, mixture optimale, 109 I consommables, sans
reserve, endurance: 4.20’, consommation: 25 I/h.

Zp Régime Vitesse propre Distance

(ft) (tr/m in) (km/h) (kt) (km) (Nm)

0 2600 203 110 885 475

2500 2700 210 113 915 490

5000 2750 215 116 935 505

7000 2800 220 118 960 520

9000 2800 220 119 1020 550

SECTION 6- MASSE ET CENTRAGE

Voir Fiche do Pesêe.
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FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT
SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SG025
FUEL TANK LEVEL INDICATOR

JAUGE RESERVOIR A CARBURANT

This Aircraft Flight Manual
Supplement (AFMS) includes the
material required to be furnished
to the pilot and additional
information provided by the
manufacturer.

The information contained
herein supplements or
supersedes any existing
supplement concerning the
fuel tank level indicator
placards.

Ce supplement au manuel de vol
contient les informations que les
conditions de certifications
exigent de fournir au pilote. Ces
informations remplacent ou
complëtent celles du manuel de
vol approuvé

Ce supplement annule et
remplace tout additif au
manuel de vol concernant les
etiquettes de jauge reservoir a
carburant.

A. • licabili

I~Z.1:~i.~I

I’ll/I

A. • licabilité
Aircraft type and model I Manufacturer change
Type et modèle d’avion Modification constructeur
All models fitted with indicator

_______ i Dossier d’Evolution
_______ PIN 76.26.12.020 I TechniqueTous modèles equipes de DET 120303R1

l’indicateur 76.26.12.020

A. • royal A. • robation
Amendment Date Description Approval
Amendement Approbation

18.06.2012 Original E.A.S.A. Minor change
issue approval 10040195
Edition
originale

List of effective .. . es Liste d~s .a.es en vi.ueur
Pages I Date
lto(A)4 June2012
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INTRODUCTION

FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT
SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

The installation of the type
SG025 fuel tank level indicator
leads to the use of a new
placa d.
This supplement shows the
placa d that cancels and
supersedes the one that might be
depic ed in section “Limitations”
of the aircraft flight manual.

MODIFICATION

The sections of the aircraft flight
manual are affected as follows.

0. GENERAL

No change.

1. DESCRIPTION
No change.

2. LIMITATIONS
As necessary, the (<fuel level>>
placard (s) shown in section 2
“Limitations” is (are) replaced
with the proper following one:

DR400/xxx________________

L’installation de I indicateur de
niveau de carburant de type
SG025 s’accompagne de Ia mise
en place d’une nouvelle etiquette.
Ce supplement presente les
etiquettes qui annulent et
remplacent celles eventuellement
en illustration dans Ia section
((Limitations ~ du manuel de vol.

Les sections du manuel de vol
sont affectOes de Ia facon
suivante.

GENERALITES

Section non affectée.

DESCRIPTION
Section non affectée.

LIMITATIONS
Le cas echéant; I’etiquette (s)
representOe (s) dans Ia section 2
((Limitations)) est (sont)
remplacee (s) par I’ (les)
etiquette (s) correspondante (s)
suivante (s):

o i 112 I 4/4
o 35 50 00 100

PRINCI~L
~09 ~

o i 112 I 414
60 00 100
MAIN

0

0
o i 112 I 414
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

o i 112 I 4/4 0 I 1)2 I 4/4
013253340 013253340

DROIT RIGHT

1o~w_ 1oI~~

0 I 1)2 I 4/4 0 I 1/2 I 4/4
013253340 013253340

GAUCHE LEFT

0 I 1/2 I 4/4 0 I 1)2 I 414
0 20 30 40 50 0 20 30 40 50
SUPPLEMENTAIRE AUXILIARY

O I 1)2 I 4)4
0 35 ED 80 100

o i 1/2 I 4/4 0 I 1/2 I 4/4
0356080100 0356050100

PRINCI~L MAIN

DR400/RP
0 I 1)2 I 4/4 0 I 1/2 I 414
0 35 60 80 100 0 35 60 00 100

PRINCIML MAIN

R3000
0 I 1/2 I 4/4 0 I 1)2 I 4/4
0 25 50 65 113 0 25 60 65 113

DROIT RIGHT
)‘73 ~ ~13 ~

0 I 1)2 I 4/4 0 I 1)2 I 4)4
0 26 50 66 113 0 26 50 66 113

GAUCHE LEFT
773 ~ 713 ~
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3. EMERGENCY PROCEDURES PROCEDURES D’URGENCES

No change. Section non affectOe.

4. NORMAL PROCEDURES PROCEDURES NORMALES

No change. Section non affectée.

5. PERFORMANCE PERFORMANCES
No change. Section non affectée.

6. WE GHT AND BALANCE MASSE ET CENTRAGE

No change. Section non affectëe.

0
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

INSTALLATION EN CABINE DUN DETECTEUR DE Co

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

DETECTEUR DE MONOXYDE DE CARBONE (CO)

Ce supplement au manuel de vol contient les inforrnations que es conditions de
certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou completent
celles du manuel de vol approuvé.

Ce supplement annule et remplace tout additif au manuel de vol concernant le
détecteur de CO.

Revision Date Description Approbation

I/I//Il//I 13 May 2008 Edition originale EASA.A.C.04710

EASA AFM Approval
26 novembre 2010 Logo constructeurSuppression avions CAP 1003344820.01 .201 1

APPLICABILITE

Type d’avion Modèles Modification constructeur
DR300 tous modèles n°041204
DR400 tous modèles n~041 204
ATL tous modèles n~041204
R3000 tous modèles n°041204
DR220 tous modèles n°041204
DR221 tous modèles n~041204
DR200 n~041204
DR250 tous modéles n°041204
DR253 tous modèles n°041204
HR100 tousmodèles n°041204
R1I8OT- R118OTD n~041204

Document n°1001246 Page 1/2 Revision I du 26 novembre 2010 I



— SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

INSTALLATION EN CABINE DUN DETECTEUR DE Co

Les sections du manuel de vol sont affectées de Ia facon suivante:

1. GENERALITES
Le monoxyde de carbone (CO) est un gaz toxique qui na ni couleur, ni saveur, ni odeur.
Les symptOmes dune contamination au CO sont, par ordre dapparition et d’intensité:
• sensation de lethargie, de chaleur, de tension crânienne;
• mal de tête, pression ou battement dans es tempes, sifflement dans les oreilles;
• violent mal de tête, fatigue generale, vertiges et baisse progressive de I’acuité visuelle;
• perte de toute force musculaire, vomissements, convulsion et coma.
On trouve en particulier le CO dans les gaz d’echappement de l’avion. La cabine étant
chauffée par lair qui a circulé autour des tuyauteries d’echappement, une crique dans ces
tuyauteries peut entramner Ia pénétration de CO en cabine.
Par mesure de precaution, installation en cabine d’un détecteur de CO dans le champ
visuel du pilote est recommandée.

2. LIMITATIONS
Sans changement.

3. PROCEDURES D’URGENCE
Si Ia pastille du détecteur de CO change de couleur; ou bien Si vous sentez une odeur de
gaz d’échappement dans Ia cabine; ou bien encore si un ou plusieurs des symptômes
d’une contamination au CO (voir ci-dessus) apparalt, appliquer immédiatement les
consignes suivantes:

Fermez le chauffage cabine
Ouvrez toutes les sources d’air frais

— Posez-vous des que possible

Avant de reprendre le vol, I’avion devra être examine par un mécanicien autorisé.

4. PROCEDURES NORMALES
VISITE PREVOL
En cas d’installation, verifier Ia validité du détecteur de monoxyde de carbone.

5. PERFORMANCES
Non affectées.

6. MASSE ET CENTRAGE
Non affectées.
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

VFR DE NUIT

Ce supplement au manuel de vol contient les informations que les conditions de
certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou complètent
celles du manuel de vol approuvé.

Ce supplement annule et remplace tout additif ou supplement au manuel de vol
concernant le VFR de nuit.

Appi icabilité

Type et mode e d’avion Modification constructeur
DR400II 20
DR400II4OB

~ Dossier dEvolution Technique DET n°060602R1

DR400II 80R
DR400I200R
DR4001500 Dossier dEvolution Technique DET n°061204

Liste des pages en vigueur

~[

2
3
4
5

Date
26 novembre 2010
26 novembre 2010
26 novembre 2010
26 novembre 2010
26 novembre 2010

Approbation

Amendement Date Description Approbation
0 04 décembre 2006 Edition originale EASA.A.C.05014
1 16 avril 2007 Extension au DR400/500 EASA.A.C.05887

EASA AFM Approval
2 26 novembre 2010 Logo constructeur 10033448

20.01.2011
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Les sections du manuel de vol sont affectées de Ia facon suivante.

SECTION 0. GENERALITES
Non affectée.

SECTION 1. DESCRIPTION

Les DR400/120, DR400/140B, DR400/160, DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et
DR4001500 équipés dun eclairage de tableau de bord adéquat, sont eligibles a l’utilisation
en régime VFR de nuit en condition non givrante.

Pour une utilisation en vol V.F.R. de nuit, les DR400/120, DR400/140B, DR400/160,
DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et DR400/500 doivent impérativement être
équipés de l’équipement minimal exigé et décrit ci-après.

Vol et navigation
- un anémomètre
- un altimètre sensible et ajustable, dune graduation de 1 000 pieds (304,80 metres) par

tour et avec un indicateur de pression barometrique de référence en hectopascal
- un compas magnétique compensable
- un variométre
- un horizon arti iciel (indicateur gyroscopique de roulis et de tangage)
- un deuxième horizon artificiel ou un indicateur gyroscopique de taux de virage avec un

indicateur intégré de dérapage (indicateur bille - aiguille) alimenté independamment du
premier horizo artificiel

- un indicateur de dérapage si l’avion est équipé de deux horizons artificiels
- un indicateur gyroscopique de direction (conservateur de cap)
- un récepteur VOR ou un radiocompas automatique en fonction de a route prévue ou

un GPS homologué en classe A, B ou C
- une lampe électrique autonome
- un jeu de fusibles de rechange
- un système de feux de navigation
- un système de feu anticollision
- un phare d’atterrissage
- un dispositif déclairage des instruments de bord et des appareils indispensables a Ia

sécurité
- une montre marquant les heures et les minutes
- une plaquette indiquant laptitude au vol V.F.R. de nuit

Communication
- l’èquipement émetteur-recepteur VHF conforme aux dispositions en matière

d’equipements exigés par les services de Ia circulation aérienne.

Surveillance
- l’equipement de surveillance conforme aux dispositions en matière déquipements

exigés par les services de Ia circulation aèrienne.
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SECTION 2. LIMITATIONS
Les limitations de Ia section 2 ne sont pas affectées par lutilisation en régime VFR de nuit,
sauf ‘etiquette des conditions de vol a remplacer par une etiquette affichant le texte
suivant:

CLI MI 0011 (THE 0111101 U CAT01IDIE NORMALE
00 UIIuTAIRE,001mRuffihInEJJ [101 VOL

APPIIOUVE PAR LEE EERVIC1E OITICIIIE.
[II WAVIOI.TIIE (ft DflIE ITPWNES liii
101IDEIIT1FEAEIN DICATISIAIE lUll

POOl LTT1LISATION EN CATt100IE OTIUTAIRE.
SE IUtIEIIAU NANIELIEVOL

IE NANWIVIEA010IAII UENISTAOTOIISk
FOUl LUTIUWION EN CATEGOITE NOIMAIL

VRILIES INTEIIDITES
VITESSE do NAIUEUVRI :215 KATIII -11011

cONDmONSdo VOL Viii do JOUR 01 do NUB
on ZONE NON-GIVRANIE

IJITERIIICflON Al FOMEN

SECTION 3. PROCEDURES D’URGENCE
Les procedures durgence suivantes completent celles de Ia Section 3.

Panne éclairage I etlou 3/radio
- Eclairage 2 marche
- Fusible eclairage I veriflé
- Fusible éclairage 3/radio vérifié

Si Ia panne persiste, I’éclairage 2 ainsi que Ia torche servent en éclairage de secours.

Panne de phares
- Interrupteur disjoncteur de phares vérifié

Panne batterie (non applicable au DR400II35CDI)
Si I’alternateur se dé-excite a Ia suite d’une panne complete de Ia baftere, entrainant une
panne totale d’alimentation, suivre Ia procedure suivante:
- disjoncteur batterie alternateur et radio (si installés) coupés
- interrupteur batterie marche
- interrupteur alternateur marche
Constater Ia remise sous tension des circuits. Remettre uniquement es interrupteurs
nécessaires a Ia sécurité du vol.
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SECTION 4. PROCEDURES NORMALES
Les procedures no males suivantes completent celles de Ia section 4.

Preparation
Etude de Ia météorologie afin déviter le vol en conditions dangereuses (minima,
givrage...).
Verifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du respect de Ia
reglementation.

Inspection prévol
Verifier le fonctionnement des equipements suivants:

- Feu anticollision vérifié
- Feu de navigation vérifié
- Feu d’atterrissage vérifié
- Feu de roulage vériflé
- Eclairage cabine vérifié
- Eclairage tableau de bord vérifié
- Inverseur jour/nuit vériflé
- Presence a bord dune torche électrique de secours vérifié

Eclairage
- Enclencher léc airage 2
- Ajuster a ‘aide de l’eclairage 1 selon besoin

Roulage
- Anticollision marche
- Feu de navigation marche
- Feu de roulage marche
- Instruments gyroscopiques vérifiés par virages alternés
- Horizon artificiel calage maquette
- Directionnel rotation correcte
- Bille aiguille sens correct

Avant le décollage
- Depression instruments vérifiée
- VHF essai
- VOR ou radio compas essai
- Chauffage desembuage a Ia demande
- Phare datterrissage marche

Alignement
- Calage du directionnel

Decollage
- Maintenir toujours le variométre positif.
- Eteindre les phares en bout de piste.
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SU PPLE M ENT AU MANU EL DE VOL

Montée et croisière
Au-dessus de 8000 pieds, le pilote risque davoir des troubles de Ia vision nocturne.

Atterrissage
- Phare datterrissage marche
- Feu de roulage marche

Après I’arrêt du moteur
- Feux coupés

O SECTION 5. PERFORMANCESLes performances de Ia section 5 ne sont pas affectées.

SECTION 6. MASSE ET CENTRAGE
Non affectée.

SECTION 7. ADDITIFS
Tout additif ou supplement “VFR de nuit est annulé et remplacé par ce supplement.
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2 Compas magnetique
3 Test voyants & atténuateurjour/nuit
4 Voyants d’alerte
6 Commande de balise de détresse
8 Rheostats éclairages planche de bord

1 sous visière
2: projecteur, plafonnier
3: radio

10 Interrupteurs disjoncteurs:
Phare d’atterrissage
Phare de roulage
Feu anticollision
Feu de navigation
En attente (Chauffage Pitot)

12 Supportdecasque
14 Anémométre (km/h & kts)
16 Horizon artificiel
18 Altimétre (ft/mb)
20 IndicateurVOR
22 Baie avionique superieure
28 Indicateur de depression
30 Montre de bord, voltmètre, OAT
32 Coordinateur de virage
34 Conservateur de cap
36 Variomètre (ftlmin)
38 Emplacement libre 0 80
40 lntercomm
42 Manettes de gaz (2)

44 Horamètre
46 Rangement
48 Indicateur de pression dhuile
50 Indicateur de temperature d’huile
52 Tachymetre
54 Commande de rechauffage carburateur
56 Indicateur de pression d’essence
58 Baie avionique inférieure
60 Commandes de chauffage/desembuage
62 Pnses micro/casques
66 lnter./disjoncteur batterie
68 lnter./disjoncteur excitation alternateur
70 Contact et sélecteur magnetos
72 Jaugeur reservoir carburant
74 Emplacement libre
76 Emplacement libre
78 Emplacement libre
80 Pompe electrique (inter/disjoncteur)
84 Prise 12V
86 Interrupteur Avionique
88 Fusibles & Disjoncteurs
90 Bouton de commande de frein de parc
92 Index de position de trim de profondeur
94 Commande de mélange
96 Commande de robinet essence
98 Bouton de démarreur

100 Volant de commande de trim de
profondeur
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